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Jn dénombre en
-rance plus de
150000dos-d'dne et
wutres ralentisseurs.
Viais la plupart

1@ sont pas

IUX Normes...
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~ vont-ils ét

n en dénombre ter de cette date, plus aucun ralentis- tion auprés du Conseil d'Erat.
plus de 450000, en seur ne pourra étre implantésile lieu  tion des ralentisseurs non )
France. Les envisagé n'est pas autorisé par le dé- conformes, de fagon a ne pas entrai-  "Dans le Sud, on aime bien
405 d'4ne et autres cret 94-447", se félicite Thierry Modo-  ner d'atteinte & "l'intérér général®. les ralentisseurs”
ralentisseurs ont lo, porte-parole de la PUMSD. Le dé-  "C'est le verre a moitié vide et @ moitié  Par la voix de son porte-parole, la
poussé comme des cret ne mentionne pas les ralentis-  plein, p{écise Thierry Modolo, qui es- PUMSD justifie cette démarche au re-
champignons, ces seurs de type coussin, jugés particu-  time qu'une destruction des ralentis-  gard de faits concrets. "I faut rappe-
~ derniéres décennies. La plupart ne -litrement dangereux par les associa-  seurs non conformes colterait entre  ler quesi nous demandons la destrc-
' respectent pas les critéres inscrits . tions de motards. Ce qui les rend, de 5 et 7 milliards d'euros. Ala fois, la tion de ces anciens ralentisseurs non
dans un décret datant de 1994, qui - fait, non conformes. Malgré tout, un - cour d'appel nous donne raison en ac- * conformes, c'est parce qu'en étant obli-
impose des normes précises, comme (€€ y guide publié par le Centre d études et tant le fait que le décret est applicable  gés de freiner puis d'accélérer. les véhi-
" I'arelevél'association Pourune mobi- d'expertise sur les risques, I'environ- A tous les ralentisseurs, mais nous cules génerent une pauuﬁ.,,; halluci-
lité sereine et durable (PUMSD). [ e¢ administrés nement, la mobilité et 'aménage-  sommes également trés en colere par  nante par rapport a une route plate’,
Cette dernibre est donc passée par la enré clament ur ment (Cerema) livre des recomman-  rapport a la maniére dont a été traité, " souligne Thierry Modolo, qui estime
‘case justice pour exiger la mise en PO : dations aux maires pour Ins_lu]ler des ynefabenmmmdaman' - que “¢a crée un danger pour les
conformité des ralentisséurs a tra-  CASSer la vitesse. Pl ralentisseurs de ce type. [l n‘aaucune lﬂi ﬂamm a nnr?wnﬂ "01;? appel, - deux-roues, motarisés ou pas”
-~ vers le territoire. ‘ | ' vale e. e instance estime que les normes  Sans aller ! \
" L'an dernier, l'arrét de la cour admi- Biwgm urjuridiqu de construction éditées dans le décret  danger, Iﬁuui .f?n“:t;ﬁi ur:: fﬁe l;l.
nistrative d'appel de Marseille, reje- ; Pas de grande destruction de 1994 wexistent pas et elle nous dé-  dAix-en-Provence observe quant &
 tant cette demande, avait é1é cass & lordre dujour boute ainsi sur le fait de détriiire les ui que certains ralentisseurs dé-
- par le Conseil d'Ftat, La requéte de La décisjon, qui pourrait faire juris-  anciens ralentisseurs, soi-disant au - gradent les véhicules. *Dans les
| PUMSD a té rejugée et un nouvel ar- DU 'ost toutefois "en de- nom de lintérét public’, poursuit le  Bouches-du-Rhéne certains sont mar-
: rét de la cour d’appel, rendu le 1- mi-tefngg" aux yeux de L'assoclation - portipatole de Vassoctation. Cette qués par des traces e frottement” dit
30avril, a, cette fols, acté qu'"a comp- | “ PUMSD, parce que |'arrét rendu par dﬂm“ﬂ d““c“ pourvoirencassa-  'association, pour qui la multiplica-
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- Les ralentisseurs hors-la-loi
e détruits?
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Désormais, tout ralentisseur devra r_especter des criteres établis par un décret de 1994, a la suite d'un arrét rendu
par la cour administrative d'appel de Marseille qui pourrait faire jurisprudence. L'association Pour une mobilité
sereine et durable bataillait dans ce sens, mais réclame toujours la destruction des ouvrages estimés illégaux.

la cour d'appel n'acte pas la destruc-




tion de ces installations résulte de de-
- mandes adressées aux élus. Les admi-
' nistrés en réclament, pour casser la vi-
.. tesse. Dans le Sud, on aime bien les ra-
lentisseurs.”
Spécialisée dans la défense des
conducteurs, 1'association 40 mil-
lions d’automobilistes plaide, elle
. aussi, pour que les ralentisseurs cor-
respondent aux normes. Mais elle
n’est pas contre le casse-vitesse. "Le
ralentisseur est un outil a la disposi-
tion des communes qui peut étre trés
efficace pour réguler la vitesse dans
les lieux qui imposent une circulation

Détruire les

non conformes ,
couterait

5a 7 milliards d’euros.

J".

a allure réduite”, explique son pré-
sident, Philippe Noziére.

'\! Reste que dans les derniers bilans an-

1 nuels de la Sécurité routiére, I'impact

des ralentisseurs n’est jamais évo-

1100 qué, Mais selon I'Organisation mon-
diale de la santé (OMS), les

" dos-d'ane, chicanes et autres bandes

. ' rugueuses permettent bien “dapai-
U ser la circulation”. Et ainsi faciliter la
“\'" "maitrise de la vitesse" dans "les
... zones résidentielles et commerciales”,
1 car "ces mesures sont souvent ap-
LU puyées pardesﬂmf;atiansdewrgssed
" 11 30 km/h". Histoire de réduire tou-
3 jours plus la vitesse, premiére cause

1/ daccident mortel dans les
I Bouches-du-Rhone, et partout en

"4 France.
T ' Laurent BLANCHARD
et Quentin GUEROULT

La Provence
Samedi 11 Mai 2024

Selon plusieurs études, les ra-
lentisseurs provoquent bien
des émissions de polluants
supplémentaires,

L'arrét de la cour administrative
d'appel de Marseille ne reconnait
pas une quelconque pollution cau-
sée par les ralentisseurs, alors
méme qu‘une étude de la Ligue de
défense des conducteurs avait me-
suré celle-cl, aux cOtés de I'associa-
tion PUMSD et de L'Automobile Ma-  +
gazine.
Pour réaliser cette étude, la Ligue
de défense des conducteurs a carré-
ment fait construire des ralentis-
seurs. L'un aux dimensions légales,
avec une hauteur de 10 centi-
metres, “et un autre beaucoup plus
élevé”, d'une hauteur atteignant
24 centimetres, qui est "réguliére-
ment atteinte par ces installations”,
Les deux ont été érigés sur route fer-
mée, et les mesures constatées par
huissier de justice,
Au volant d'un Peugeot 3008 et
d'une Renault Clio, des profession-

La pollution serait
"demultipliée” avec les
poids lourds et les bus.

MENT N'A PAS ETE RETENU PAR LA JUSTICE
e casse-vitesse engendrerait jusqu’a 27 %
('¢missions de CO2 en plus

¥

Malgré 'existence d'études, la justice ne considére pas - pour I'heure - que les ralentisseurs provoquent une pollution. /PHOTO 5D
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nels ont approché le ralentisseur 1é-
gal 2 40 km/h, freiné jusqu’a

25km/h pour le franchir, puis ont

18 km/h. A 15 km/h, le bruit a at--

' teint 65,3 décibels. Sur le ralentis-
seur légal, avec la Clio, le bruit était
au minimum de 61 décibels.

En termes de carburant, I'étude de

C'est le pourcentage de
ralentisseurs qui seraient

non conformes au décret et

A la norme de 1994, en France,
selon I'association varoise
PUMSD.

Soit 337 500 ralentisseurs sur
Jes quelque 450 000 qui sont
recensés dans I'Hexagone,

I'association a mesuré une surcon-
sommation allantde 10,5213 %, en
passant sur un ralentisseur légal,"

L’expérience frangaise n'est pas la
seule a avancer que les ralentis-
seurs engendrent ume pollution
plus importante. En 2019, deux
chercheurs de l'université tech-

nique de Vilnius (Lituanie) ont pu-
bli¢ une étude. Selon leurs me-
sures, " pour les ralentisseurs trapé-

nages accentués, d'une intensité qui
Jjustifierait qu'il soit procédé a la dé-
molition de chacun d'entre eux",
a-t-elle tranché dans son arrét.

_ prend

pOS-D'ANE, COUSSINS BERLINOIS, TRAPEZOIDAL....

Qu’est-ce qu'un ralentisseur

conforme alaloi?

Les ralentisseurs
doivent répondre

a des critéres précis
pour étre aux normes.

Le décret n® 94-447 du
27 mai 1994 régit la
construction de ralentis-
seurs, quel que soit leur
type, Il en exclut méme
certains du cadre de la
loi, comme les coussins
berlinois, plateaux
rouges en caoutchouc.
Ainsi, seuls "les ralentis-
seurs de type dos-d'dne
ou trapézoidal sont
conformes aux normes en
vigueur".

Dans le décret, on ap-
que les ralentis-
seurs ne peuvent etré iso-
16s. 1ls doivent étre "soit

combinéds entre eux, soit

avec d'autres aménages
ments concourant a lareé-.
duction de la vitesse’,
Aménagements qui

. doivent "étre distants

entre eux de 150 metres
au maximum".

La hauteur ne
doit pas excéder

10 centimetres.

Selon la norme NF P
98-300 publiée en 1994,

dos-d'fine doit mesu-
rer 4 metres de long et
10 centimétres de haut
maximum, Sa saillie d'at-
taque est inférieure a
S5millimétres. Un ralentis-

seur trapézoidal mesure

entre 2,5 et 4 metres de

long, tandis que sa hau-'

teur ne dépasse pas
10centimétres.

- Les ralentisseurs doivent
uniquement étre instal-

Iés dans des aggloméra-
tions, des aires de service

ou de repos, et sur des
chemins forestiers. lls
doivent "étre implantés
sur une section de voie lo-
calement limitée a
30km/h", ou dans une
zone 30. -
En agglomération, ils n
peuvent étre installés sur
des voies a grande circu-
lation, ni sur des voies
"supportant un ftrafic
poids lourds supérieur a
300 véhicules en
moyenne journaliére an-
nuelle®, ni sur celles ol
circulent les transports
i

publics, Encore moins
sur les voies qui des-
servent des centres de se-
cours, "sauf accord”.

Pz:r]usdesmo ‘
véhicules par jour

Les ralentisseurs ne

peuvent étre installés .

_que sur des routes ot
moins de 3000 véhicules
circulent chaque jour, en

Q.G.

moyenne. IS ne peuvent
pas étre situés a moins de
200 meétres des limites de
I'agglomération ou d'une
section de route a
70km/h. Il est interdit de
les implanter dans des vi-
rages "de rayon inférieur.
@ 200 meétres" ou en sortie
de ces derniers, a une dis-
tance de moins de
40 métres. Sur un pont
ou autre ouvrage d'art, ils
ne sont pas autorisés,
Ils ne peuvent enfin
nuire & I'écoulement des
eaux, Et lorsque situés "a
proximité des trottoirs ou
accotements®, ils ne
doivent pas présenter de
danger, ni pour les pié-
tons, ni pour les
deux-roues. Quant aux
modales de type trapézol-
dal, ils doivent "compor-
ter des piétons”,
Sur les dos-d'Ane, ces der-
niers sont interdits,
Q6.
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accéléré doucement jusqu'a en comparaison avec la méme zoidaux, la e-rrrrrf'r.-.rrra.'l'qn en di
35 km/h dans un double virage. En route dépourvue de ralentisseur. de d'azote était 1.8 fols supé
LIl Egal, Ta ol ieure a la normale, celle de mo-
 rage, et encore > CO2en plus”, écritlaLigue, quia = == B B a5 Al o b y :
' pour finir pars'arréter. Le parcours mesuré une hausse de celles-ci al- nces Sonores. ppel de Marseille na SRl

avec le ralentisseur illégal était peu  lant de 10,4 et 12,6%, sur un ralen- HADUIIAD VAPV S cesarguments. " Les intére isHdta-" | R
ou prou similaire, maisils 'ont fran-  tisseurlégal. En franchissant un illé- atteindre  blissent pas, par leurs allégations
chia 15 km/h. ' gal, lahausse des émissions de CO2 - 70) dacibels tres générales, que ces out pré- o] '
Selon les résultats de ces mesures, va de 25,7 a 27,5%. "En ce qui be R senteraient ncon 2 WA | S B
la pollution émise par les ralentis-  concerne les poids lourds et bus, la sont evoquees. nant a des nuisances sonores, des dé-

seurs est d’abord sonore. Surle ra- - pollution induite est bien entendu  ___ g gradations de confort a bord, ainsi
lentisseurillégal, en frottant lebou-  démultipliée’, assure PUMSD.. - qu'a une augmentation de la pollu-

clier du SUV utilisé, la Ligue de dé- s _ : tion des émissions de CO2 et a l'émis-

fense des conducteurs amesuré un  Des chercheurs se sont sion d'un nombre considérable de

bruit de 70,2 décibels en passant a  penchés sur la question particules fines en raison des frei-



