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Desralentisseurs
sont-ils horsla

Les associations de défense des automobilistes fustigent dos d'ane, GG
coussins ou plateaux illégaux et dénoncent leurs nuisances. Sur quel- 4

que 450 000 ralentisseurs, un tiers ne serait pas aux normes. -y @ o
LEVENEMENT PAGES 2ET 3

POLITIQUE

Couacsen
perspective
entre allies
de lamajorité

Samedi, les députés Ho-
rizons ont voté un amen-
dement auquel s'oppo-
sait le gouvernement.
Un signe de tensions au
sein d'Ensemble.

MONDIAUX D’ATHLETISME
Mayer évite
alaFrance
lezeropointeé

Kevin Mayer a été sacré cham-

pion du monde du décathlon
our la 2¢ fois et a apporté

- I'equipe de France son unique

- medaille au dernier jour de

- compétition a Eugene (Oregon),

Deuxiéme cahier : 18 pages
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|'EVENEMENT

SECURITE ROUTIERE

Lesralentisseurs
« illégaux » font polemique

e serait « non conforme »ala
logique et des Transports de
pare, lui, des propositions.

Trois associations d'automobilistes estiment qu'une majorité des ralentisseurs de vitess
réglementation. Elles somment la Premiére ministre et les ministres de la :
rectifier ceux qu'elles jugent « illégaux ». Le Conseil national de la sécurite routiere pre

La France a-t-elle un probleme avec
ses ralentisseurs 7 Cest ce que pen-
sent trois associations d'automobi-
listes qui. depuis deux ans, ont pris
pourcheval de bataille les dos-d'ane
etleursderives. Dumoins ceux qui
ne respectent pas la loi.

« Ralentisseursillegaux : plusd'ac-
cidents, plus d'impact surl’environ-
nement, plus de carburant, plus
d'inconfort, plus de bruit » : c'esten
effet ainsi que la « Ligue de defense
des conducteurs » (LDC), '« Auto-
mobile club des avocats » (ACA) et
« Pour une mobilite sereine et du-
rable » (PuMSD) resument le dos-
sier, dénoncant « ce mal francais
qui prolifére sur les routes, multi-
plie les nuisances et degrade la se-
curité routiere ».

« Attention, ce n'est pas un proces
contre les ralentisseurs, c’'est un
proces contre ceux qui ne sont pas
conformes et pire, dangereux »,
précise Thierry Modolo-Dominati,
president fondateur de PuMSD.

Degétssur)es vehicules du faitde, , J :

Le coussin

L'utilisation des coussins (qui ne
couvrent qu'une partie de la
chaussée) est recommandée par
le Cerema en agglomeration, sur
~ une rue limitée a 50km/h avec
limitation ponctuelle & 30km/h a
proximité de I'aménagement.

« Largeur recommandée au so
entre 1,75met 1,90 m
« Largeur du plateau entre 1,15 m
et1.2m _
~ = Largeur des rampants entre 45
~ « Longueur totale entre 3met4 m

« Hauteur recommandée entre 6 om

et7cm

Iii‘ il

Le dos-d'éne_

/\ Trois différents types de ralentisseur -

Le ralentisseur tra"pféio:i‘d.al_;;‘_

Le dos-d'ane et le plateau trapézoidal ne doivent étre implantés que b ¢
sur des sections de voie localement limitée a 30km/h ou dans une

- zone 30. L'implantation de ces ralentisseurs est interdite sur des

voies ol le trafic est supérieur a 3000 véhicules en moyenne par ]Ou?’. _

~ en agglomération, sur les voies a grande circulation, sur les voies

supportant un trafic poids lourds supérieur a 300 véhicules par jour

- Il est de forme circulaire;

» d'une hauteur maximale
de 10 cm (+ ou - 1 cm);

» d'une longueur maximale .
de 4 m (+ ou - 20 cm);

Il est interdit d'implanter un passage

piéton sur un ralentisseur de type
. dos d'ane.

Y

A

e

-
3

~en moyenne, et sur les voies de desserte de transport public.

« |l est de forme trapézoidale avec |
un plateau surélevé d'une hauteur -
maximale de 10 cm (+ ou - 1cm);

ele plateau est d'une longueur

- comprise entre 2,60 m et4 m, & 5%

prés; |

» les rampants sont d'une longueur e
comprise entre 1 m et 1,4 m avec |

une pente comprise entre 7 % 8 10%

~ comportent obligatoirement des |

Transition éco
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« Il faut clarifier
cette question
d’ «illegalite »»

Pour Pierre Lagache, vice-preé-
sident lotois de la Ligue contre
les violences routieres, « il faut
clarifier cette question d’ « ille-
galité »». «Siunralentisseurne
respecte pas les normes techni-
ques dans son dimensionne-
ment et son positionnement, ce
n’est pasnormal. Iln'y aaucune
raison de tolérer des installations
hors normes, les normes sont fai-
tes pour étre respectees », com-
mence-t-il.

Mais dans ce dossier... « Ces as-
sociationsjouent sur une ambi-
guité », regrette aussi le vice-
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dispositifs trop hauts et frop abrupts, « Les'normes sont faites pour

bruitsrepetitifs de choc paurlesri-.ci
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verains (lire page 3), risques parfois
mortels pourles deux roues ou dou-
leurs dorsalesrecurrentes pour les
chauffeurs de bus passant trente fois
parjourdessus, listent, entre autres,
les associations... Au-dela, sur les
450 000 ralentisseurs qu’elles re-
pertorient, « ceux quirespectentles
dimensions et les conditions d'im-
plantation determinees des 1994 »
se comptent « quasiment sur les
doigts de lamain », affirment-elles.
Comment demander alors aux au-
tomobilistes de respecter le code si
les pouvoirs publics ne respectent
pas laroute : le debat qu’elles en-
tendent donc aussi mettre surlata-

ble. Al'origine, ces dispositifs ayant

vocation a réeduire la vitesse pour
préserverlasécurité des pietons en
milieu urbain, sont en effet regle-
mentes par le decret n® 94-447 du
27 mai 1994. Etiln’en reconnait que
deux types : « dosd’ane » ou « tra-

i L
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< Abonnez-vous ! .

« La collectivite
est responsable
de ces dispositifs
en particulier en
cas d’accident »

pézoidal ».

Les premiers, arrondis, doivent me-
surer4 metresdelong sur10 cmde
hauttandis que les seconds doivent
comporter un passage pieton, un
plateau compris entre 2,50 et4 m,
avec deux pentes douces, de 1 a
1,40 m de long, sans dépasser les
10 cm de haut.

Orsiles ralentisseurs étaient plutot
rares, al'époque du texte, depuis...
Ladécentralisation etle transfertde
la gestion des routes aux départe-
ments et aux communes, dans les
années 2000, a visiblement con-
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74,99€

O OUI, je m'abonne a la Dépéche du Midi ou Jabonne

un de mes proches. Je paye 74,99€ et je rdalise plus de
45 euros d éeconomies.

[_| Jo régle mon abonnement par chique 4 lordre de la Dépdche du Midi
" Ju régie mon abonnement par carte bancaire en conlactant le numén

cordé avec lamultiplication de dis-
positifs de modération de la vi-
tesse... Dont nombre qui étaient
pourtant nommeément « exclus »
des premiers guides du CERTU
(Centred’études surles réseaux, les
transports, I"'urbanisme et les cons-
tructions publiques), adestination
des ameénageurs.

« Les coussins berlinois, les cous-
sins lyonnais, les places traversan-
tes et les plateaux suréleves sont il-
légaux. Ils ont une forme trapezoi-
dale mais ne respectent aucune des
mensurations données par le décret
et s'ils apparaissent effectivement
désormais dans le guide de recom-
mandations du CEREMA qui a pris
lasuite de celui du CERTU, ils n'ont
aucune valeur réglementaire »,
tranche pour sa part Thierry Mo-
dolo-Dominati, rappelant a cet
egard que « la collectivité est res-
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ponsable de ces dispositifs, en par-
ticulier en cas d’accident imputa-
ble a un dispositif non conforme. »
Son association suit ainsi une cin-
quantaine de procedures en cours,
dont 80 % pour des nuisances de
voisinage.

Au-dela ? Les trois associationsont
saisi le Conseil d'Etat et sommé Ia
Premiere ministre Elisabeth Borne,
le ministre dela Transition écologi-
que Christophe Bechu et le minis-
tre des Transport Clement Beaune
de mettre en conformiteé les ralen-
tisseurs « illégaux ». « [ls ont main-
tenant deux mois pour agir, apres

nous déposerons plainte contreeux

au pénal », conclut Thierry Modolo-
Dominati. De son cote, le Conseil
national de la Sécurite routiére se
penche aussisurle dossier (lire en
page 3)

P.C.

« Lorsqu’on installe des ralen-.
tisseurs quelque part, c’est un
aveu d’echec. Cela veut dire
qu’on est au bout du bout des so-

~ lutions, tant cote pedagogie que

politique de prévention, que le
rétrécissement des voies, les
feuxou chicanes n’ont pas mar-
che. Ce sont donc les riverains
quilesdemandent face aune si-
tuation de danger ressenti et
parce que c’est la derniére op-

- tion pourralentirlavitesse. C’est

¢a, laréalité de terrain. »

Ce faisant, pour Pierre Lagache,
denoncer les ralentisseurs « il-
léegaux » participe surtout d'une

“dynamique animeée par des as-

sociations « pro vitesse » qui
prennent argument du décret de
1994 pour contester tout le reste,
tousles autres ralentisseurs dé-
veloppes depuis. « Oui, le décret
de 1994 precise ce que doivent

-
- e SRRRRECes R

étre undos-d’ane etunralenfis-
seur trapezoidal, mais le fait que
les coussins et plateaux ne soient
pas integres a ce decret ne doit
pas entreren ligne de compte car
ces dispositifs font partie des re-
commandations du CEREMA,
charge lui, des mises ajour tech-
niques. Ce n'est pas parcequ’ils -
ne sont pas dans le decret qu'ils
ne sont pas légaux et enl’occur-
rence, lareponse faite parle mi-
nistre le 16 mai 2021 est on ne

~ peut plus claire : ce type d’ame-

nagement reste autorise cariln'a
pas été interdit », resume Pierre
Lagache, soulignant que pour
son association, les éventuels de-
gats lies aux ralentisseurs res-
tent le fait « de vitesses trop ele-
vées. Sivous passez alavitesse
indiquée, il ne se passerien. »
P.C.

Le plus grand dos-d’ane : 70 cm de haut

Lesjeunes du coin le surnomment
« ledos-d’ane delamuerte ». Avec
8 metres de long et 70 cm de hau-
teur, Longueil-Sainte-Marie dans
I'Oise, est la grande gagnante du
plus grand ralentisseur de France.
Installé dans lacommune en 2017,
il avait été place al'entrée du par-
king de la salle polyvalente, pour
empécherles gens du voyage de
stationner avec leurs caravanes.
Auparavant, des cailloux étaient dis-
posés a cet endroit mais ils étaient
systématiquement déplacés, alors
lamunicipalite a fait le choix d’ins-
taller ce dos-d’ane hors norme.

Un lieuprisé desrideurs

Aujourd’hui, le ralentisseur est sur-

tout connu dans la communauté
- desriders. Enquétede sensations

8 meétres de long et 70 centima-
tres de haut | /Capture Riding zone

fortes, ils sont plusieurs a venir
rouler leur bosse dessus. Les jeu-
nes se reapproprient le lieu pouren
faire « un espace dejeu » explique,
le maire de la commune, Stanislas

Barthelémy, a nos confréres du Pa-

L]
i

risien. En fevrier, l'installation avait
eté choisie par Riding Zone, un ma-
gazine de sports extrémes, pour
lancer un deéfi de figures a deux ri-
ders professionnels, Ambroise de
Campos et Mickaél Carmona. Le se-
cond, avaitditn'avoir «jamaisvu
un dos-d'ane aussi gros ».
Pourtant, sil'installation séduitles
amateurs de skateboard, trottinette
et BMX, du coté des riverains il fait
plutdt débat. Certains estiment qu'il
n'est paslégal. Le maire de la com-
mune, arépondu asesdétracteurs,
p'u.isque selon lui, sataille était bien
legale car il n'est pas installé « sur
une rue passante mais sur le do-
maine communal et que les véhi-
culeslégers peuvent |'éviteren pas-
santsous le portique ».

Margaux Munoz



10 CM

La hauteur maximale d’un ralentisseur type
dos-d’dne ou trapézoidal selon le décret 94-447.

Il y a quelque 450 000

ralentisseurs en
France. Un tiers d’entre

eux seraient illégaux.

« C’estun stress

permanent » : a Pibrac,

TAS

des riverains a bout

Guillaume et Nathalie Cardoner dénoncent l'implantation de ralentisseurs devant leur domicile a Pibrac
(Haute-Garonne). lls évoquent notamment des nuisances sonores incessantes, au point d'avoir porté
plainte devant le tribunal administratif de Toulouse en février 2021.

Au rythme du passage des voitures,
Guillaume et Nathalie Cardoner
s'agacent. Installé aux « Bourdet-
tes », hameau attenant a lacommune
de Pibrac (Haute-Garonne), le cou-
ple dénonce depuis prés de deux ans
les « nuisances sonores » occasion-
nees par des ralentisseurs installes
juste devant leur maison. « Ce ma-
tin, j'ai été réveillée a 6 heures par
un gros camion qui passait sur les
dos-d’ane », s'agace Nathalie.
Pour étre precis, les « dos-d’ane »
installes devant chez les Cardoner
sont en fait des « coussins berli-
nois », des ralentisseurs rouge et
blanc, faits de caoutchouc vulca-
nise, dont la plupart des routes
« zone 30 » sont equipées.
A cause du bruit du choc des voitu-
res, le couple vit dans un climat de
« stress permanent » jour et nuit, au
pointde « fermer les fenétres le soir
de peur d'étre réveillés ». « Les ca-
mions arrivent souvent assez vite et

Guillaume.
Devant cette situation, le couple
s'est rapproche de l'association
« Pourune mobilité sereine et dura-
ble », experte dans la defense des
usagers des routes et des riverains
victimes d'infrastructures routieres
non conformes.
Car I'affaire n'est
pas nouvelle : en
2013, la cour admi-
nistrative d’appel
de Nantes a con-

« Les camions
arrivent souvent _
assez vite et n’ont camion ayant man-

aussilesrisquesd’accidentliés a ces
ralentisseurs. « Ces coussins sont
composeés de plusieurs pieces fixées
au sol. A force de chocs et d’oxyda-
tion, la matiere se detériore, les vis-
series cedent et les pieces se deta-
chent. C'est a partir de la que ca de-

- vient dangereux »,
explique Guillaume,
qui évoque, photos
al’appui, le casd'un

quéde « finirdansle

damné la com- P4sS le temps de jardin» un jour

munedeChateau- ralentir. Ils font doctobre 2021

dun (Centre-Val de apres avoir « mal
: ! unva :

Loire) a verser : ks pris le dos-d’ane ».

18 000 euros a enorme. » Devant leur domi-

deux habitants

pour les « nuisances sonores » oc-
casionnees par 'installation de cous-
sins berlinois. D’autant que surl'ave-
nue Francois-Verdier, ou se situe le
domicile des Cardoner, le balai des

cile, I'un des ralen-
tisseurs commence d’ailleurs a se
demettre.
Devant le tribunal de Toulouse au-
pres duquel ils ont porté plainte con-
tre la mairie de Pibrac en fe-
vrier 2021, les Cardoner font valoir

nal Officiel le 14 juillet 2009. 11y est
évoqueé que « le caoutchouc vulca-
nise ne répond pas aux exigences de
lanorme relative aux ralentisseurs »,
du fait de sa « faible adhérence » :
« les véhicules peuvent glisser sur
lasurface [...] et, par conséquent, le
risque d’accident augmente. »

Selon les plaignants, les coussins
berlinois, etant de forme trapézoi-
dale, ils devraient réepondre aux res-
trictions d'implantation du déecret
n°94-447 etdelanorme NF98-300,
qui encadrent I'installation de tout
type de ralentisseur en France. Ily
est notamment noté qu'’il est inter-
ditd'implanter des ralentisseurs sur
une voie empruntée par les trans-
ports en commun, et a moins de 40

-metres d'unvirage. Or, selon les di-

res des intéresses, ces deux points
neseraient pas respectés, puisqu’un
arretde bus aété installé devant chez
eux « en meme temps que les cous-
sins berlinois » et 1a « zone 30 » , et

s ne doivent pas étre implantés sur des axes
empruntés réguliérement far des transports
ublics ni sur des axes ot le trafic est supérieur

m_ a 3 000 véhicules par jour en moyenne.

Editorial
par

Philippe
Rioux

Dans les clous

Quel automobiliste n’a jamais pesté contre la
présence d’un ralentisseur sur son trajet ? Que
ce soit un classique dos d’ane, un « plateau »,
un trapézoidal ou un « coussin berlinois », ces
plaques rouges vissées sur la chaussée... Ces
dispositifs qui visent a empécher les excés de
vitesse dans certaines rues, en ville comme dans
les villages, se sont multipliés ces derniéres an-
nées au point que la France compterait quelque
450 000 ralentisseurs. Des ralentisseurs par-
fois concus en toute illégalité et parfois en dé-
pit du bon sens. Car si les caractéristiques de
ces outils et les conditions de leur installation
ont fini par étre parfaitement encadrées, par dé-
cret en 1994, puis avec un guide technique du
Centre d'études et d’expertise sur les risques,
I'environnement, la mobilité et 'aménagement
(Cerema), certaines municipalités ont installé
ou installent encore des « gendarmes cou-
chés » illégaux, car ne respectant pas la hau-
teur maximale autorisée ou en étant installés
sur de mauvais emplacements. Ainsi, méme
en observant parfaitement la limitation de vi-
tesse, certains automobilistes se laissent sur-
prendre a « accrocher » le bas de caisse de leur
voiture, ceux qui souffrentdu dos vivent un sup-
plice a chaque passage et les riverains s’exas-
peérent des nuisances sonores et polluantes in-
duites...
Contre les ralentisseurs illégaux, quireprésen-
teraientuntiers du parc, les associations de dé-

01-001-3
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fense des automobilistes sont parties en guerre.
« 40 millions d’automobilistes » a lancé ces
derniéres années une « plateforme de signale-

mentdes dos-d’aneillégaux », invitant chacun
a répertorier les ralentisseurs hors norme. La
Ligue de Défense des Conducteurs, I'Automo-
bile Club des Avocats (ACDA) et I'association
« Pour une mobilité sereine et durable » se sont
alliées dans ce « combat de dégradation volon-
taire des infrastructures routiéres, de I'augmen-
tation de la pollution et de la mise en danger de
la vie d’autrui par les élus locaux » et viennent
de publier une étude chiffrée sur les nuisances
des ralentisseurs. Quant a la Fédération fran-
¢aise des motards en colére (FFMC), elle ne dé-
colére pas, justement, contre ces ralentisseurs
* quiconstituent, selon elle, de potentiels piéges
mortels pour les deux-roues... .
Reste que si un grand ménage doit, d’évidence,
&tre fait pour mieux encadrer les ralentisseurs
et aider les municipalités 2 étre parfaitement
dans les clous, il n’en reste pas moins qu'ils
constituent de précieuxoutils. A 'heure ot les
zones a 30 km/h — ou moins — se multiplient
dans les agglomérations, les ralentisseurs per-
‘mettent d’abaisser |a vitesse en ville, encore
souvent trop élevée, et de faire en sorte que la
route soit harmonieusement partagée par tous
ses usagers, automobilistes, motards, cyclis-
tes et piétons.

poids lourds et des bus est impor-
tant, en particulier le matin.
Guillaume et Nathalie dénoncent

n ont pas le temps de ralentir. Ils
font unvacarme énorme », raconte

queles quatre ralentisseurs sontim-
plantés dans un virage...
. Les Cardoner ont ainsi demandeé ala—
. mairie de Pibrac et a Toulouse Mé-...
~ tropole de «retirer I'installation
d'un ouvrage dangereux et irrégu-
lier sur son territoire », afin « d’aler-
ter sur tous les problemes de sécu-
rité et de nuisances relatifs a cette
implantation ». Sans réponse, ils se
sont finalement tournés vers le tri-
bunal de Montpellier, qui a rejete
leur demande le 23 juin 2022. Le
juge aestime que laréglementation
en vigueur ne s'applique pas aux
coussins berlinois méme si ces der-
niers ont une forme trapézoidale.
A cejour, le couple songe encore a
poursuivre son action enjustice. De-
puisI'installation des ralentisseurs,
ils estiment n’avoir jamais constate
de baisse significative des vitesses
lelong del'avenue. « Franchement,
au départ, on voyait ¢ad'un bon ceil.
La, on se sent seuls, lache Nathalie,
fatiguée. Nous nous sommes instal-
R AT A L 3 A SRR lés ici pour étre tranquille. Mainte-
ABERRR R RS SRR VL By N 338 RS R S nanton aenvie de partir. »

Les deux ralentisseurs installés usbe devant le domicile du couple./ DDM, V. G. Virgile Guilhamet

un autre argument, issu d'une ques-
tion parlementaire publiée au Jour-

Ly Ao AV : il ' 1l % )1

Securite routiere : « des proposmons a 'automne »

Y a-t-il trop de ralentisseurs en

Yves Personnellement, auseinduConseil ~ ganismede référencehistoriquedes  nal, en fonction en particulier, des  matiques techmques* juridiques et
g France, selonvous ? national de securité routiere,ceque  pontsetchausséesetilrecensebien gestionnaires deroutes,communes, financiéres trés, trés importantes et
Goasdoue La question se pose parce qu'ilya  j'essayedefaire, c'estd’objectiverles  d'autres dispositifs qui, s'ilsneré- départements, intercommunalités  parce quenous essayons d'étre dans
Président du Conseil une forte pression des populatioqs | choses. Et c'est togjours difficile. pondent pas-:au.décret de_:1994, naen ou étatetqu'il convi en m d'y mme- le concret, pas dans e buzz. Les équi-
national de la sécu- urbaines pourdiminuerlesvitesses  Vous avezun certain nombre d’as-  sont pas moins & prendre en consi-  dier. pements qui visent a ralentir la cir-
rité routiére (CNSR).  envilleets'ysentirensécurité. Face  sociations-deslobbiesdisonslemot  dération. Onjoue donc beaucoupsur _ Rilafian poiir ropondes & e Soes.
acela, les gestionnaires de voirie- - qui pensent que I'automobiliste  les mots dans cette affaire. Pour au- -'Famimmq le peut-&m sités desewmé' ité sont un vrai sujet et

départements ou communes —ont  peut et doittout faire surlarouteet tant, mpmﬂiﬁnmmu duCon- alors Paction du CNSR? .-'méntant PR anE il

alorstendance ainstallerun certain  uncertain nnmbre d'autres, rassem-  seil national, c’est de reconnaitre Nuus pensons qu'ﬂ gaunmni - assortie¢ unaémdepmdmam
nombre d'équipements routiers, pas - blantdesvictimes ouleurs proches, qu eﬂ"ﬁgﬂmenml n y a pas m._ | oy 2 | 2 ﬁqtm dmtje nmmli =

simplement des ralentisseurs quipensentqu'ilfautle contraindre  d’homogénéit
puisqu’on peut aussi diminuerlalar-  pourplusde sécurité. Danscessitua-  en p j";',j_'j’”"
geurde labande roulante, poserdes  tions-1a, la priorité est de voir ce qui B
chicanesouinstaller des plateauxtra- ~ permetde sauverdesviesetd'éviter
Wqﬂmmmwm lesblessés, en respectant un juste mi-
seurs au sens du décret de 94. Iliu Pwmmﬁn&mm""-

Tz P



