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CIRCULATION | Accidents, casse, nuisances...des associations
demandent larrét de la construction de dos-dane illégaux. Elles
réclament aussi la mise aux normes des équipements existants.

Des automobilistes
en guerre contre les

HENDRIK DELAIRE

« ICl, IL NE FAUT PAS AVOIR une
Porsche car nous sommes les cham-
pions de France des dos-dane!» S'il
préfere enrire, Jean-Luc, un habitant
de Moussy-le-Neuf (Seine-et-Mar-
ne), peine a cacher son exaspération
face aunombre de ralentisseurs quiy
jalonnent les rues et transforment la
plupart des trajets en parcours de
montagnes russes. Dans cette com-
mune de 3 200 habitants, il y a envi-
ron une trentaine de ralentisseurs,
dont une partien‘est pas aux normes.
«Ma voiture estbasse, elle frotte
partout. Dans la rue Pasteur, ily a
quatre dos-d'aneen200 m.Onenaa
peine passé un que 'on doit déjara-
lentir pour le suivant. On peut aussi
faire ralentir les automobilistes avec
un cédez-le-passage ouunstop », té-
moigne Fabien, un autre habitant de
cetteville qui avait fait les gros titres
en 2013, présentée comme la déten-
trice durecord de France dunombre
dedos-dne hors-la-loi.

En France, 40 % d’entre eux

ne seraient pas aux normes

«Ily enavait alors 54 en tout, rappelle
Philippe Guérin, I'ex-président de la
Fédération des motards en colére de
Seine-et-Marne (FFMC77), qui sui-
vait le dossier a I'époque. Sous la
pression du conseil départemental,
qui avait conditionné son finance-
ment des travaux de voiriealamise
aux normes de ces dos-d'ane, la mu-
nicipalité en a fait enlever une ving-
taine sur les routes départementales
traversant la commune, mais il en
reste encore beaucoup quisont hors
normes. Certains sont paveés, c’est
une hérésie pourles motos. »

« Beaucoup d’habitants s’en plai-
gnent, sauf le garagiste », ironise le
conseiller départemental et con-
seiller municipal d'opposition (Gau-
che républicaine et socialiste) Antho-
ny Gratacos : « Méme si je suis
partisan d'autres équipements com-
me les plateaux traversants ou les ra-
dars pédagogiques, c’est incohérent
davoir mis des ralentisseurs partout
saufaux abords del'école, otiils pour-
raient étreutiles. Par contre,illyena
plusieurs sur le parcours de laligne
debus 702 alors que c’est interdit. »

LE POINT SUR LA REGLEMENTATION

Un ralentisseur ne peut étre implanté que sur une voie
routiére ponctuellement limitée a 30 km/h

ou en zone 30.
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Si, a Moussy-le-Neuf, le nombre
de ralentisseurs semble bien supé-
rieur alamoyenne, lacommune sei-
ne-et-marnaise est tout sauf une ex-
ception. Trop hauts, trop abrupts, mal

signalés ou situés dans des zones
non autorisées... d'apres une enquéte
dumagazine « Auto plus » publiée en
2018, pres de40 % des ralentisseurs
en Franceseraienthors-la-loi.

Clestce que pointent les associa-
tions de la Ligue de défense des con-
ducteurs (LDC), Pour une mobilité
sereine et durable (PUMSD) et 'Auto-
mobile-Club des avocats (ACDA), qui
dénoncent les casses matérielles et
les accidents provoqués par ces
équipements, mais aussi lahausse de
la pollution et des nuisances sonores
quiils génerent. La LDC, avec Activ’
route ou encore l'association 40 Mil-
lions d'automobilistes, a méme créé
des plates-formes en ligne pour que
les usagers puissent signaler les dos-
dane illégaux.

Lesrecours en justice

se multiplient

« A quel titre les citoyens devraient-
ils tolérer que leurs collectivités terri-
toriales installent des équipements
faisant fi, volontairement ou pas, de la
réglementation ? Alors qu'eux-mé-
mes font I'objet d'une intransigeance
absolue dans le cas d'un dépasse-
ment dela limitation de vitesse de1
ou 2 km/h, sil'on demeure dans le
domaine de la sécurité routiere ? »
interroge la LDC, qui réclame l'arrét
de la construction de ralentisseurs il-
légaux et la mise aux normes des
équipements existants ne respectant
ni les dimensions légales niles res-
trictions d'implantation.

Si, durant des années, les automo-
bilistes et motards se sont contentés
de pester contre ces « fossoyeursde
train avant », comme certains les ont
rebaptisés, ils sont de plus en plus

nombreux a saisir lajustice contre les
ralentisseurs illégaux. « Les gens se
battent de plus en plus et portent des
recours devant les juridictions admi-
nistratives, voire parfois au pénal »,
confie Me Rémy Josseaume, avocat
spécialisé en droit routier.

Parmi les clients défendus par ce
dernier figure une habitante de Con-
flans-Sainte-Honorine (Yvelines), qui
adéposéun recours devant le tribu-
nal administratif de Versailles pour
demander leretrait d'un ralentisseur
hors normes situé devant chez elle.
« Chaque fois qu'un camion passe
devant chez nous, notre maison tout
entiere vibre ! » confie cette habitante
qui souhaite garder I'anonymat.

Mais si la plupart des recours a
I'encontre des collectivités territoria-
les sont portés devant les tribunaux
administratifs pour des nuisances ou
de la casse matérielle sur les véhicu-
les, certains usagers de la route pour-
suivent au pénal.

C’est notamment le cas d'un mo-
tard de 56 ans quia porté plainte con-
treX alasuited'unaccidentdelarou-
te survenu en aott 2016 a Roissy-en-
Brie (Seine-et-Marne). Cejour-la, il
avait perdu le controle de son deux-
roues sur un ralentisseur de larue
d'Ozoir avant de heurter un panneau
de signalisation. Il estdésormais in-
valide 2 80 %. Laffaire est pour le mo-
ment entre les mains d'un juge d'ins-
truction du tribunal de Melun.

Face aux critiques des usagers,
certains maires restent droits dans
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leurs bottes, comme Bernard Rigault
(LR) & Moussy-le-Neuf, qui assure
quaucun moyen nest plus efficace -
«lIn'yapas dautre solution pour lut-
ter contre les exces de vitesse en ag-
glomération. Je préfere géner 90 %
des gens mais éviter qu'un gamin se
fasse écraser. »

« Je ne suis pas slre

que ces associations défendent
lesintéréts des piétons »

Unpoint de vue partagé de maniere
plus nuancee par Elisabeth Théodo-
se, la maire (SE) de lacommune de
Saint-Cyr-sur-Morin, ot lundes ra-
lentisseurs a fait I'objet d'un signale-
ment sur l'application Activ'route qui
aété transmis a la municipalité : « Ce
ralentisseur avait été construit avant
I'entrée en vigueur de ces normeset
il sera refait dans le cadre de pro-
chains travaux de voirie pour réameé-
nager 'avenue et son stationnement,
mais il estau bon endroit pour rédui-
rela vitesse sur un axe traversant as-
sez passant qui dessert toute la vallée
du Petit Morin. »

«Ces associations nous permettent
d'identifier un équipement qui n'est
pas aux normes, mais je ne suis pas
slire qu'elles défendent les intéréts
des piétons, poursuit-elle. Nous avons
essayé toutes sortes d'équipements,
comme des bandesrugueuses ou des
radars pédagogiques pour faire ralen-
tir Jes automobilistes. La plupart deen-
treeux s'en moquent et ne respectent
lesrégles que dansleur hameau. » m

Moussy-le-Neuf (Seine-et-Marme),
le 31ao0t. Plusieurs dos-c"ane
ralentissent les véhicules del'avenue
Pasteur, dont les bus de la ligne 702.
Ces équipements sont pourtant
interdits sur les axes utilisés

par les transports en commun,

selon un décret du 27 mai 1994.
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Ma voiture est basse, elle
frotte partout. Dans la rue
Pasteur, il y a quatre dos-
taneen 200 m. [...]

On peut aussi faire ralentir
les automobilistes avec un
cédez-le-passage ou un stop.

FABIEN, HABITANT DE MOUSSY-LE-NEUF
(SEINE-ET-MARNE)
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TEST| Plus bruyant, plus polluant...
le dos-d’ane illégal a la loupe

LA REGLEMENTATION sur les ralen-
tisseurs est encadrée par le décret
n’ 94-447 datant du 27 mai 1994. Il
impose les principaux points sui-
vants :ils doivent étre situés en zo-
ne 30 km/heure, avoir un plateau
compris entre 2,5 et4 m, ne pas dé-
passer 10 cm de haut... Enfin, ils ne
doivent pas étre implantés sur des
axes empruntés régulierement par
des transports publics de personnes
ni sur des voies ol le trafic est supé-
rieur a 3 000 véhicules par jour en
moyenne.

« C'est le seul texte qui encadre les
équipements de mobilier routier, pré-
cise Me Rémy Josseaume, avocat spé-
cialisé en droit routier. Tous les autres
types d'équipement ne sont pas nor-
més et les collectivités peuvent inven-
ter les aménagements qu'elles sou-
haitent, comme des rétrécisseurs faits
de pots de fleurs en béton, par exem-
ple.Les coussins berlinois etles ralen-
tisseurs de type plateau traversant
sont dans une zone grise. Devant les
tribunaux administratifs, les collecti-
vités plaident que ces structures ne
relevent pas du décret de 1994 car el-
les n'auraient pas de forme trapézoi-
dale, alors que géométriquement ce
sontbiendes trapezes ! »

Afin de démontrer les nuisances, la
Ligue de défense des conducteurs a
décidé de mener en mai un test com-
paratif entre un ralentisseur aux nor-
mes etunautre haut de 24 cm sur les
voies privées d une entreprise de BTP
a Marcoussis (Essonne) : « Lexaspé-
ration denos usagers vis-a-vis desra-
lentisseurs trop hauts va grandissant,
leurs témoignages se multiplient. Ils
nous signalent de plus en plus d'équi-
pements ayant provoqué des casses
matérielles ouméme des accidents. Il
était temps d'agir et d'expliquer, chif-
fres al'appui, pourquoi ce type d'in-
frastructure doit cesser de proliférer. »

Réalisé avec deux modeles de voi-
tures différents, le test souligne que le
«ralentisseur illégal fait grimper les
consommations et les émissions de
CO2 supplémentaires denviron15 %»
et génere « une augmentation sensi-
ble dubruit a laréaccélération: de 2a
3 dB acoustiques supplémentaires,
soit un bruit doublé, due a la franche
décélération jusqu'al5 km/h néces-
saire pour passer sur le modele illégal.
Etsile bouclier frotte, ce qui n'est pas
rare — et qui devient inévitable des
18 km/h —, le bruit est multiplié par
huit!» m

H.D.

INTERVIEW |

« lIs ont sans doute
permis de sauver
des centaines

te vies d’enfants »

JACQUES ROBIN, INGENIEUR
ROUTIER, REDACTEUR DU DECRET
DE1994 SURLES RALENTISSEURS

PROPOS RECUEILLIS
PAR BENOIT HASSE

Lesralentisseurs sont trés critiqués
par certains usagers de la route.
Qu’en pensez-vous ?

JACQUES ROBIN. Comme tout dis-
positif contraignant, les ralentis-
seurs génent surtout ceux qui ne
veulent pas respecter la contrainte.
1ls ont été concus pour ralentir la
vitesse en agglomération et proté-
ger les piétons, en particuliers les
enfants. Avant de rédiger le décret
« ralentisseurs », nous avions fait
beaucoup d'essais sur le terrain. [ls
ont permis de démontrer que le
franchissement d'un ralentisseur
au gabarit que nous avons choisine
pose aucun probleme si on respec-
telalimite de 30 km/h.

Plusieurs associations
d’automobilistes dénoncent
cependant existence de milliers
de ralentisseurs illégaux.

Les normes de formes et d'implan-
tations sont trés précises. Sur mon
site (wwuw.securite-routiere-
plus.com), je donne une méthode
simple pour vérifier — avec deux
canettes et une planche — qu’ils ont
bien la hauteur réglementaire de
10 em. Les ralentisseurs ne peu-
vent pas étre installés a proximité
d'un virage, dans des voies quiac-
cueillent plus de 3 000 véhicules
par jour ou une ligne réguliere de
transport public... Il est possible
que certains équipements ne ré-
pondent pas a tous ces critéres. Je
n'ai pas de chiffre sur ce point. Mais
je suis str qu'il y a beaucoup plus
de contestataires que de ralentis-
seurs hors-norme.

D’autres dispositifs

de ralentissement ne sont-ils pas
préférables ?

Apres lesralentisseurs, ona vuap-
paraitre les plateaux surélevés, les
coussins berlinois (NDLR : des rec-
tangles surélevés au centre de la
voie), dont les modeles en plastique
sont peu satisfaisants, ou encore
les écluses simples ou doubles (des
resserrements de chaussée ne per-
mettant le passage que d'un vehi-
cule ala fois) qui présentent I'avan-
tage de ne pas secouer les
automobilistes. Ces équipements
ne doivent répondre qu’a des re-
commandations etnon ades regles
et peuvent faire lobjet d'une utilisa-
tion plus souple. Mais ils n'enlevent
rien a l'intérét des ralentisseurs
classiques. Encore une fois, ils ont
sans doute permis de sauver des
centaines de vies d'enfants. m



