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Ralentisseurs a gogo:

DEBAT. Selon Luc Geismar, député de Loire-Atlantique, 40 % des dos-d'ane ne sont pas
conformes. Certains dispositifs, qui colonisent les routes, seraient dangereux et polluants.
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urlesroutesde Loire-At-

lantique, les ralentis-
seurs meénentlavie dure aux
automobilistes.  Installés
pourobligerles conducteurs
a mettre le pied sur le frein,
surtout dansleszones aforte
densité, ils sont aujourd hui
critiqués pour leur grand
nombre etleurdangerosité.
Malgré 1'existence de nor-
mes nationales, qui limitent
entre autresla hauteur maxi-
male d'un ralentisseur a
10 cm de haut, plus de 40 %
d’entre euxseraientnoncon-
formes en France. C'est en
tout cas ce qu'affirme le
député MoDem (Mouvement
démocrate) de Loire-Atlanti-
que Luc Geismar, qui a
récemment publié une tribu-
neintitulée «Ralentissonsles
ralentisseurs»,

Unequarantaine
dedossiersengages
devantlajustice
paruneassociation

«(C'estimpressionnant de voir
autant de gens, d'horizons et
d'opinions différents, se met-
tre d'accord contre les ralen-
tisseurs », confie lé lu, qui a
recense 500000 ouvragesde
ce type sur tout le territoire,
Méme s'il est conscient de
I'importance des dispositifs
de sécurité routiére dans les
villes, Luc Geismar déplore
les accidents provogqués pas
les ralentisseurs deéformes.
« Les motards sont les plus
touchés. Sans maintenance,
les dispositifs s usent et des
trous se forment surla chaus-

sée, » Les « coussins berli-
nois », treés présents sur les
routes, soulévent particulié-
rementl’inquietude. Cespla-
tes-formes en plastique, qui
ne couvrent pas toute la
chaussée, sont moins coii-
teuses et plus simples a
poser. Mais elles se dégra-

dent a grande vitesse, et

deviennent dangereuses.
« Ces objets sont glissants, et
les accidents se multiplient »,
explique Thierry Modolo,
président de |'association
«Pourunemobilité sereine et
durable ». « Nous avons une
quarantaine de dossiers en

justice a ce jour », ajoute
I'homme qui a fait de la lutte
contre les ralentisseurs son
chevalde bataille.

« Dispositifs polluants »

Selon Thierry Modolo, les
ralentisseurssontaussisour-
ce de pollution. « Nous avons
testé une voiture surtrois rou-
tes : une sans dispositif, une
dont le dispositif était régle-
mentaire, et une avec un dos-
d ane dépassant les normes
francaises », dit-il. Résultats
weffarants» alaclé:« En pas-
sant surla plateforme, 'auto-
mobile projette 10 % de CO2
en plus dansl'atmosphére. Et
avec le dos-ddn e non régle-
mentaire, la consommation
augmente de 26 % ». Cette
explosion de 1'émission
s'explique par le freinage
brusque provoqueé parle dos-
dan e, et | accelération qui
s'ensuit.
Autres nuisances dénon-
cées:lefrottementdesvoitu-
res lorsque les ralentisseurs
sont trop raides. Au garage
des Hauts Pavés a Nantes,
Laurent voit passer beau-
coup d'amortisseurs uses
par la multiplication des
chocs. Le bas des carrosse-
ries est touché réquliere-
ment, mais le garagiste
nuance:«Sionentend frotter,
c’est que le chauffeurest arri-
vé trop vite », Toujours est-il
qu'avec son association,
Thierry Modolo compte atta-
querl'Etatpour«mise endan-
ger de la vie d'autrui ». Un
comble pour un dispositif
cense éviterdesdrames,
AugustinBernard

«Pour un organisme de controle independant»

La pertinence de certains dos-d'ane est

interrogée. Photo archives PO

Proposition.Pourluttercontrelapro-
liferation des ralentisseurs non confor-
mes et assurer une maintenance satis-
faisante des autres, le depute MoDem
de Loire-Atlantique Luc Geismar pro-
pose de créer un nouvel organisme
indépendant. Dans sa tribune intitulée
«Ralentissonslesralentisseurs»,ilindi-
que que cetorganisme seraitchargeé de
« recenser ces equipements et d'en
effectuerle contréle », mais également
de « valider la pertinence de nouvelles

implantations etd en mesurerl'impact
environnemental » Lélu déplore
I'absence de controle de 1Eta t sur la
pose de ralentisseurs, qui releve de la
competencedesmairies.«Ledos-dan e
est la seule réponse proposée par les
maires aux habitants qui se plaignent
des voitures qui passent trop vite »,
observe-t-il. Pas question de stigmati-
serles éluslocaux, précise-t-il. L'objec-
tif est plutot de leur simplifier la vie en
clarifiantla politique surce dossier.
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la grogne gagne du terrain

Bus:deseffets
surlasantedes
conducteurs

Douleurs. Certains sortent
du cabinet médical « en lar-
mes ». Pour les conducteurs
delaTan,lamultiplicationdes
ralentisseurs a de graves
effets sur la santé. « Ce sont
surtout des maux de dos chro-
niques, guitouchent20a30 %
dessalariés », explique Pascal
Lucas, representant CFDT,
qui note : « En prenant par
exemple la ligne 89, un chauf-
feur rencontre environ
150 ralentisseurs par jour ».
Des etudes montrent que les
dos-d'anesontbienalo rigine
de douleurs dorsales. « On
observe desrésultats 2 3 4fois
superieurs aux normes enter-
mes de vibrations, énonce
Pascal Lucas. Les conduc-
teurs deviennent inaptes a la
conduite et finissent par étre
licenciés. Quand c'est a
62ans,capeutaller. Maispour
unhommede50ans, c'estdra-
matique ».

Photo archives PO

« Avec le recul, il y a eu des failles », dit la métropole

ENTRETIEN. Anthony Berthelot, maire divers gauche d’Indre, est [élu chargé de la sécurité routiere a la métro-
pole de Nantes. Pour lui, les ralentisseurs ne sont pas la seule solution.

tisseurs, l'idée n'est pas de

PresseOcéan:Y a-t-ilunpro-
blemeaveclesralentisseurs
danslamétropole ?
Anthony Berthelot : « Je
dirais que lesretoursne sont
pas forcément positifs, Et je
comprends les réclamations
desriverains, qui sontlégiti-
mes. Pendantune période, la
metropole ainstalle ungrand
nombre de ralentisseurs
(NDLR:12003acejour). Mais
avec le recul, le retour sur
expérience montre qu'il y a
eudesfailles. »

Quelgenredefaillesavez-
vousremarqué ?

« La principale faille, c'est
l'installation parfois hative
de ce que l'on appelle des
« coussins berlinois ». La
metropole en a peut-étre
posé en urgence, pour

Anthony Berthelot est aussi maire d'Indre.

répondre a une problémati-
que de securité encentre-vil-
le. Mais on se rend compte
que les matériaux n'ont pas
el la durée de vie espérée.
Donc notre réle aujourd’hui
est de retirer ces mobiliers
défectueux et nous avons
déjacommencé ale faire. On

Phato archives PO

les remplace par d'autres
dispositifs et lorsqu'un
ralentisseur est vraiment
necessaire, on prend garde a
utiliserdesmatériauxfiables
et a respecter les normes.
Nous avons une liste rouge
des dos-dane dangereux.
Devant chezmoi, il y en avait

un par exemple. Il a été
desinstallé endécembre der-
nier. »

Quelles pourraient étre les
solutions pouréviter les
ralentisseurs ?
«Nousavonsplusieursidées,
comme les écluses (NDLR :
rétrécissement de la chaus-
sée qui oblige un passage
alterné) ou les chicanes. Je
pense que les ralentisseurs
ne sont pasla seule solution.
Mais pour étre franc, je ne
comprends pas les automo-
bilistes qui se plaignent de
devoir freiner brutalement
pour prendre un dos-dane.
lls sont disposés dans des
zones limitées a 30 km/h,
donc ces conducteurs rou-
lenttrop vite. Méme sij'aiun
regard critique surlesralen-

tout dégommer pour créer
des grands axes en ville.
Nousvoulonsun centre-ville
apaise, etnouscombattonsla
vitesse.Ilfautpromouvoirles
transports en commun et les
mobilitésdouces, »

Quiddesconducteursdela
Tanquisont trésremontés
contrelesralentisseurs ?
«NoustravaillonsaveclaTan
sur les problématiques de
santé des conducteurs. En
accord avec eux, nous allons
enleverdesralentisseurs sur
les principaux axes, et nous
en avons abaissé d autres.
L'objectifétantdelespréser-
ver, et de favoriserles trans-
pOrts en commun pour con-
tenir la circulation dans les
centralités.»

Recuveillipar AugustinBernard




