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Pelet a abimé l'avant de sa voiture en LR
descendant d’un ralentisseur situé au

Pian-Médoc. Il demande a la commune
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de régler la note du garagiste

Dossier réalisé par Aude Boilley
a.boilley@sudouest fr

ester un quart d'heure a coté
Kiu ralentisseur situé a langle
lesallées de Pétrucail et du Me-
doc, au Pian-Médoc, et c'est I'assu-
rance d'entendre une demi-dou-
zaine de pare-chocs raclerlavantou
le dessous de leur voiture. Le quoti-
dien de Christophe Rousseau, un ri-
verain de l'allée du Médoc. « Chaque
matin, jentends des dizaines de voi-
tures frotter 'avant de leur voiture. Il
yenaun paquet qui ont abimé la
leur ici » temoigne--il.

Il n'était pas derriére sa fenétre
le 20 aoiit quand Jean-Pierre Pelet a
abimé I'avant de sa petite Merce-
des. Le septuagénaire rendait visite
a sa famille, « Nous étions trois
dans lavoiture. Je roulais tout a fait
prudemment, a 30 km/h, quand
j'ai racle I'avant. Le dessous de ma
voiture est en métal. Ca a fait un
bruit terrible. Ce n'est pas normal
que ce soit sur la descente que la
voiture racle. La montée sur le ra-
lentisseur se passe bien,on n'ima-
gine pas que sa descente soit aussi
raide », témoigne l'ancien méde-
cin bordelais.

Aidé paruneassociation
Le passage chez le garagiste est
sans appel, 1039 euros de répara-
tion. Aidé par sa famille, il a contac-
té I'association varoise Pour une
mobilité sereine et durable. Thier-
ry Modolo, son président, luia con-
seille de mettre en demeure la
commune de reglerla note du ga-
ragiste et de lui demander de reti-
rer le ralentisseur. Ce qu’a fait le re-
traité il y a une dizaine de jours.
Avoir la peinture s'effacer surla

rampe du ralentisseur et les mar-
ques de griffure surla chaussée, on
se dit qu'il ne doit pas étre le pre-
mier a se faire prendre,

Contacte, le maire reconnait un
affaissement de voirie a cet en-
droit. « Construire un plateau sur-
élevé est compliqué. Nous devons
faire appel a un maitre d'ceuvre et
a une entreprise, Avec le temps,
nous avons observé un affaisse-
ment de voirie [ié a une canalisa-
tion qui a dd rompre sous la voi-
rie. Une procédure est en cours
pour faire jouer 1a garantie décen-
nale de I'entreprise qui I'a cons-
truit. Quant a l'usager, nous allons
lui répondre de saisir son assu-
rance, celava se jouer entre elles »,
conseille Didier Mau.

« D'une maniere geénérale, la
moitié des personnes réclament
plus de ralentisseurs et 'autre moi-
tié de les supprimer... Nous som-
mes dans un secteur périurbain
aux flux qui ne cessent de croitre. [e
comportement de certains usa-
gers n'est pas responsable donc on
essaie de faire au mieux et de pro-
téger les lieux publics, comme les
écoles », poursuit I'€lu,

Floujuridique

Le souci des ralentisseurs, c'est que
la législation est trés floue. Dos
d'dnes et ralentisseur de type tra-
pézoidal sont régis par le décret de
1994, signé par Edouard Balladuret
Charles Pasqua. Ce qui n'est pas
tout a fait récent. ..

Face aleurs contraintes, coussins
berlinois et plateaux ont fait leur
apparition dans I'arsenal des mai-
ries pour tenter de limiter la vitesse
des automobilistes. Leur concep-
tion fait simplement I'objet d'un
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Jean-Claude Pelet déplore un ralentisseur gu'il juge hors norme sur lequel il a abimé sa voiture.

PHOTOCLAUDE FETIT

suide de recommandations du
Centre d'études sur les réseaux, les
transports, I'urbanisme et les cons-
tructions publiques (Certu).

Dans sa derniére version, en
2010, I'établissement public qui
sappelle désormais le Cerena, pré-
cise bien que « ce guide méthodo-
logique n’a pas de valeur régle-
mentaire. Il doit étre considéré

comme un outil d’aide a la déci-
sion, comime une incitation a ame-
liorer la sécurité des rues. »

Pour les collectivités, il fait figure
de reférence et appartient aux re-
gles de I'art défendables devant les
tribunaux. Pour les associations de
défense des automobilistes, seule
la norme de 1994 s'applique léga-
lement. « Les communes sont tou-

jours déboutées », apprend Thierry
Modolo citant quelques décisions
recentes de tribunaux administra-
tifs de Lille et de Nantes.
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Faites-nous part des rmalentisseurs
qui ne sont pas conformes aux
nommes

« Je suis davantage sollicité pour poser des ralentisseurs
gue pour les enlever »

Marianne
Grand, coordi-
natrice giron-
dine des
Motards en
colére

Nous avons de
bons rapports
avec le
Département et la Métropole.
MNous leur signalans systématique-
ment chague ralentisseur nan con-
forme ou mal entretenus Nous
arrivons a les faire retirer ou répa-
rer. Les coussins berlinois en caout-
chouc, bien qu'interdits, sont notre
béte noire. lls glissent et se dégra-
dent trés vite. Quand ils s'en vont,
il reste les rivets en meétal dans la
route... Nous préférons les plateaux
gui, s'ils sont faits dans les régles
de l'art, sont efficaces.

Hervé
Lefévre, direc-
teur général
de Keolis
Bordeaux
Métropole,
gestionnaire
du réseau
TBEM

Les conducteurs de bus ont entre
dix et trente ralentisseurs par par-
cours. Les trois-quarts des effec-
tifs sont titulaires de leur ligne et
connaissent donc bien les par-
cours. lls sont habitues a ce type
d'équipement. Les ralentisseurs ne
sont pas une cause de vindicte de
leur part. Nous avons également
un responsable chargé de la voirie
qui collecte I'ensemble des signa-
lements et qui les fait remaonter a
Bordeaux Métropole.

Christophe
Duprat, vice-
président dela
Métropole en
charge des
transports et
maire de
Saint-Aubin-

t de-Médoc

Jai en téte trois ralentisseurs que
nous avons repris rue Judaique a
Bordeaux pour épargner les bus. On
ne pose jamais un ralentisseur par
plaisir. lls sont la ou il y a des problé-
mes de securité. Si on les enléve, on
constate une hausse des accidents.
Je suis davantage sollicité pour
poser des ralentisseurs que pour les
enlever. Quant a la difficulte de s’y
retrouver dans les normes, je préfére
étre condamneé pour avoir fait quel-
que chose que pour n'avoir rien fait.

Eric Rouliére-
Laumonier,
vice-président
du syndicat
d’artisans
taxis
d’Aquitaine et
| de Poitou-
- = Charentes
Nous faisons beaucoup de medical
et pour les clients, le passage des
ralentisseurs est douloureux. Quant
aux voitures, nous devons changer
les suspensions souvent avant la fin
de la garantie, et le remplacement
de |a piece ne nous est qu'a moitié
remboursé. Cela co0te cher et
immobilise le véhicule deux ou trois
jours. Pour ceux qui ne peuvent se
permettre de mettre des sommes
folles dans les voitures, les chocs
dans le dos sont systématiques.

Yves Albert,
directeur de
PAutomobile
Club du Sud-
Ouest

Il y a beaucoup
adire sur la
question! Le
principal pro-
bleme c'est qu'on ne peut pas pré-
voir a l'avance la hauteur du ralen-
tisseur. Les normes sont trés com-
plexes. A voir les rayures faites par
les planchers des voitures sur cer-
tains, on se dit que nombreux sont
les automobilistes qui se sont fait
surprendre. La question est com-
plexe, qui a raison, qui a tort car
certains roulent vite aussi...
L'Automobile Club ne s'est pas
saisi de cette question, mais les
carrossiers oui...
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Le Département profite
des données de 12 000
voitures connectées pour
mesurer la pertinence
des ralentisseurs

En 2013, le préfet de la Gironde a
contacté la Métropole, le Départe-
ment et les communes leur de-
mandant de vérifier la conformité
des ralentisseurs présents surleurs
routes. A laMétropole, un audit a été
mené et une cinquantaine de ralen
tisseurs ont eLé mis aux Normes ces
deux demniéres annees. « Il en reste
encore 60 sur des routes avec des
transports en commun et environ
120 surdes routes qui n'en compor-
tent pas » détaille Philippe Muller,
adjoint au directeur encharge dela
coordination a la Direction générale
des territoires de la Métropole.

Le Département de la Gironde lui
aussi a regu la note du préfet. A
I'époque, 10 % des 600 a 700 ralen-
tisseurs étaient non conformes.
« Soit nous étions en présence d'une
vraie non<conformité, soit ils de-
vaient étre adaptés », explique Cé-
dric Tajchner, directeur adjoint au
service infrastructures au Departe-
ment.

Si le Département est gestion-
naire du réseau routier, il ne cons-
truit pas les ralentisseurs situeés
dans les communes traversées.
C'est le maire, dépositaire du pou-
voir de police, qui I'a. « Nous inter-

venons sur demande des maires,
On instruit si les conditions d'im-
plantation sont conformes et on
donne un accord pour la réalisation
mais le maitre d'ouvrage reste les
communes. Nous les accompa-
gnonsdansidentification des pro-
blémes potentiels »,

Comportementsscrutés

Le Département compte sur les vé-
hicules connectés pour connaitre
les habitudes des automobilistes.
Entre 10 ef12 000 vehicules connec-
tés utilisent chaque jour les routes gi
rondines. Des voitures qui appar-
tiennent a Monsieur tout le monde
mais trés utiles pour connaitre les
habitudes de déplacement et de
comportement.

Depuis 2016, le Departement a ac-
cés a ces données grace a un parte-
nariat avec IBM et Peugeot Citroén
(PSA) qui équipe les voitures neu-
ves, apres accord de leur proprie-
taire. Idéal pour observer1a ot ont
lieu les freinages d'urgence, com-
ment les automobilistes réagissent
aux abords des écoles, comment se
répartit le trafic dans un carrefour,
etc. L'occasion aussi de mesurer la
pertinence et l'efficacité des ralen-
tisseurs.

« Il mest pas toujours neécessaire
de mettre un plateau ralentisseur.
On s'est par exemple rendu comp-
te qu'une haie située prés de la
chaussée faisait aussi ralentir les au-
tomobilistes », apprend Cédric
Tajchner.

Plus de 300 ralentisseurs signalés par les lecteurs
Ce que vous leur reprochez
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